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1. INTRODUCERE

1.1 Generalitati

Comuna Petricani este situata in nord-estul judetulu Neamt, Fomama si este formatd din
satele Petncani, Tarpesti, Teolict, Boistea. Comuna se aflé la sud-est de oragul Tirgu Neamt, pe
malunle raulw Topolita Este stribatutd de soseava judeteand DI155L, care o leagd spre vest de
Grumdazest g1 Targu MNeamt (unde se termmd in DIN15C) s spre est s1osud de Urecheni,
Pastraven:, Tupilati, Bargéuam (unde se intersecteazd cu DN 15D, Faurer, Secuiemn 51 Eomani

O localizare mat exactd este datd de coordonatele geografice: 47° 7' latitudine nordicé s
26° 37 longitudine esticd Comuna Fetricam este situatd in Depresiunea Neamtulu, tentenul
fiind inclus in sectorul nordic al Subcarpatilor Meldovel, cunoscut s1 sub numele de Subcarpatn
MNeamtulu.

Comuna se invecineazi;

-LaNord Comuna Timigests, erasul Targu Neamt;
-LaEst: Comuna Urechem, Péstravent, Tibucani,
-Lasud Comuna Bodest;

-LaVest Comuna Grum dzest.

Comuna Petricani se afld la o depértare de 53 kin de regedinta de judet, Piatra Neamt 51 0
distantd de 9 km de Targu Neamt

Principala cale de comunicatie pe tenitoriul comunen este reprezentat de DI 1551 care
constitule legitura dintre oragul Targu Neamt st comuna Tupilat, jud. Neamt.

Comuna are in administrare 54 km de drumuri comunale dintre care 33 km asfaltat s1 21
km pietruiti cu balast.

Comuna are o infrastructura care necesitd modernizare — reabilitare. Infrastructura rutierd
va trebui modemizatd in paralel cu introducerea — extinderea celerlalte retele de utilitdt (apd,
canal, gaze naturale, etc.).

Dezvoltarea turisticd g1 agroturisticd a comunel impune modermizarea reteler de drumuri
cétre zonele de interes care se preteazd la astfel de acthivitét.
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Fig. | — Localitdh componente intravilan Comuna Petricani
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1.2, Metodologie de elaborare
1.2.1.  Transporturile 5i urbanizarea

Transportunle g1t urbanizarea constitiie un sistem interactiv in care cele doud elemente se
influenteazd reciproc. Acest lucru pare evident, dar datoritd interactiunn dintre transpertun s
dezvoltarea urband este dificil 58 se facd cuantificdn datoritd complexititn mecanismelor urbane,
care nu permit 3 se 1zoleze cauzele g1 efectele lor

Procesul poate fi descris simplificat prin trei considerente principale:

1) transforménle structunler spapiale realizate fie pnn extindere (dezveltare de-a
lungul unor axe sau prin crearea unor zone de locuinte penferice, fie prin indesirea fesutulu
urban, modificd velumul g repartifa necesitifilor de deplasén;

2). satisfacerea necesitdplor de circulate presupune crearea unet infrastuctun de
circulatie pentru a face mai accesibile st mat atractive anumite zone din spatiul urban,
3 fiecare actiune (localizarea functiilor urbane san crearea unet infrastructun

rutiere) declangeazi efecte care modificd starea sistemulu, satisfacand o necesitate, sau crearea
unel net necesititl, sau revigorarea unet situafi existente.

Transformérnle rapide ale repartitiel spafiale a zoneler de locuinte st a celor cu activitap
de productie 5t servicti antreneazd modificdri in geografia eriginiler 51 destnapiler deplasinlor,
in intensitatea fluxunlor de circulatie 1 1o lungimea parcursunl or.

In principiu, administrajile cautd sé creeze infrastructun g1 mijleace de transport pentru a
face fatd la cregterea necesitdfilor de circulafie, dar cregterea cererilor de transpert de persoane g1
bunun nu este, in general, insotitd de o adaptare imediati a sistemulul de transport in sectoarele
cele mai solicitate ale sistemului urban. Constringerile care apar sunt cauzate de: resurse
limitate, costuri ridicate pentru realizarea infrastructurii de transport urban, obstacole politice,
administrative g1 institufionale, precum opozifia colectivitdfilor invecinate.

1.2.2. Modul de abordare a studiilor de circulatie

Facterul circulatie a fost intotdeauna elementul pnn care activitatea omeneascé,
manifestatd pe un terttoriu mat inting sau mai restrans gi-a géasit posibilitatea de desfasurare g1 de
valorificare.

Hecesitatea de a se stabili contacte g1 legdturi intre camemt sau grupun de cameni a
condus la cennta de deplasén, a céror frecventd a crescut, evidentindu-se fenomenul denumit
astdzi circulatie. Astfel, circulata rubierd poate fi definitd ca fund migcarea generatd de vehicule
s1 perseane, concentratd pe anumite suprafete de teren amenajate special in acest scop, legatd de
desfésurarea vietu g actvitdtu omenesti.

Dezvoltarea economicd g1 cresterea progresivd a conditulor matenale faciliteaza
extinderea utiizdni autoveliculelor. 5-a ajuns astfel in prezent la situatia cunescutd in multe
crage unde, datontd multitudinii de relatn care rezultd in mod necesar in desfagurarea viefu
omenest, ca circulatia 58 devind deosebit de intensd Acest fapt creeazd probleme deosebite de
fluentd a traficului dateritd g1 faptului cd in orage se concentreazd cea mal mare parte a parculu
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auto.

Datoritd acestut lucru apare necesitatea unet retele stradale majore pentru asigurarea
circulafiel ordgenest de mare volum gt vitezd corespunzitoars, amplasatd in vecinftatea manlor
unitdh urbanistice 51 al unet retele de masd situatd in intenorul acestor unitdh pentru asigurarea
circulatiel locale 51 de acces caracterizatd prin mérime 1 viteze reduse.

Astfel apare necesitatea unel nel organizén a oragelor fatd de aceste probleme ale
difenntel or categorn de transportur. In aceste condifii se pune problema executdn: uner man
artere de circulafie, a sistematizar1 intersechitlor, a executdni unor poduri, pasaje, etec.

otabilirea corectd a refelet stradale semnificative a unw orag necesitd pe langi
constderente de ordin urbanistic, cunecagterea circulapet actuale 51 de perspectivd de pe fiecare
arterd de circulabie mai importantd din eras Acest lucru este necesar decarece numat selicitarea
canzatd de circulafia vehiculelor asigurd elementele necesare pentru dimensionarea difenitelor
dartere.

Proiectarea/dimensionarea unet artere stradale necesita:

a) stabilirea celor mat logice trasee intre doud sau mai multe centre de interes date,
respectand refeava stradald existentd,

b studierea de trasee noi intre diverse puncte de interes actuale sau viitoare;

c) determinarea secfiunilor transversale ale strizilor magistrale pentru circulapia de
viitor, capabile de a asigura scurgerea fluxurilor de trafic de viitor:

d) adoptarea de secfiumi transversale, astfel incat actualele meodermizdn sau

constructy de strizi sd se incadreze in solutiile de perspectiva, putand oricand 53 fie extinse fard
sacrificii prea mari.

FPentru a rdspunde acestor probleme, este necesar sd fie intocmite studit de specialitate
bine fundamentate, astfel incat factorii de decizie 8 poatd oncand adepta cele mai bune selufi
de sistematzare g1 organizare a circulafiel in mod deosebit, dar 51 a dezvoltdm urbanistice a
oragulut, 1n concordantd cu dezveoltarea celerlalte funchum principale; locuinte, industnie,
culturd, etc.
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2. SITUATIAACTUALA

2.1 Generalitati

Ca urmare a cresternt explozive a gradulm de moteonzare g1 unplicit al traficulw dinamic
st stationar in perioada scursd de la elaborarea ulhmulw studiu, mutatule care s-au produs in
structura parametrilor socio-econemict generatenn de trafic, circulatia se desfigoard cu dificultan
din cein ce ma man. e constatd cd reglementdnile existente ale circulatiel nu mar sunt adecvate
necesitatilor actuale.

Acest studiu 1zt propune sd ofere solutil pe termen scurt pentru realizarea unw salt
calitattv in fluenta s siguranta circulatier, 1ar pe termen lung selutin de dezveltare a reteles
stradal e care 58 asigure conditil pentru dezveltarea durabild a comunei.

Organizarea circulatier pe tenttoriul comunei Petricani impune incadrarea mijloacelor de
reglementare a traficului rutier g1 pietonal in reglementinle in vigeare privind sistematizarea
localitdtilor g1 siguranta circulatiel, respectiv Legea Ir. 350/2001 pnvind amenajarea tentonulu
st urbanismul g1 H G onr. 85/2003 pentru aprobarea Eegulamentulut de aplicare a Ordenanter de
urgentd a Guvemnulut nr. 195/2002 privind circulatia pe drumunle publice.

In subsidiar mijloacele de reglementars a circulatier trebwe sd fie realizate in
conformitate cu normele 51 standardele in vigeare, in principal cele ce se referd la "Tehnica
traficulut rutier” g1 S1guranta Cireulatier”

Fealizarea dezideratului de ,siguranta circulabier” impune insd ca trama stradald a
comunei sé fie tratatd in viitor in raport cu structura de bazé ce asigurd conditiile de sigurantd s
fluentd.

Aict vorbam de necesitatea materializérii, dincolo de partea carosabild, a elementel or unw
drum modermizat (gantun pentru scurgerea apeler pluviale, spatii verzi pentru pozitionarea
inchcatoarelor de circulatie rutierd, dar §1 pentru pozitionarea retelelor de echipare edilitard (apé,
gaz, canalizare, internet, etc), piste de bicicligti, pozitionate astfel incat sd nu incurce nic
circulatia autovehiculeleor, dar nici pe cea a pretonilor, trotuare pentru circulatia pretomilor.

Odatd materializate toate aceste vor duce la realizarea acelm deziderat de “sigurantd a
circulatier”, ingd, atragem atentia asupra faptului cd, dincelo de resurse matentale, asemenea
investt necesitd s teren propriu-zis, in marginea pértilor carosabile, care s fie la dispozitia
Priméarier Comunei Petricani.

studiul are ca scop, datonitd necesitdblor actuale g1 de perspectivd ale traficulut rutier,
oferirea de elemente necesare dimensiondry reteler stradale semmficative g1 a principaleler
dispozitive de circulatie, precum s elaberarea detaliler de circulatie pentru unele nodun ruters
de importantd deosebitd in vederea fluidizdni traficulu rutier g1 sporirea siguranter circulatiel in
Comuna Petricani.

Obiectivul caractenstic al studiulwm este axat pe optimmizarea functionald a potentialulm
existent al retelel stradale prin amenajdn rutiere rationale in concordantd cu planunle urbanistice
(FUG, PUZ, PUD), prin imbunititirea reglementanlor pnvind desfésurarea traficulu de difente
categorn §1 afectarea lui pe retea, in conditule crestern fluentel, capacitab g1 siguranter.
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Fig. 2 — Infrastructura rutierd care traverseazd localitatea Petricani
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2.2, Evaluarea situatiei actuale a traficului rutier

Intravilanul se compune din tentonul localitatilor Petricani (resedinta comunei), Tarpest,
Tolict gt Boigtea (localitit compenente ale coomunei).

Comuna Petricani se afld la o depértare de 53 kin de resedinta de judet, Fiatra Neamt 51 0
distantd de 9 lem de Targu MNeamt

Principala cale de comunicatte pe tenttoriul comunel este reprezentat de DI 1551 care
constitwie legédtura dintre oragul Targu Neamt s comuna Tupilat, jud. Neamt.

Comuna are in administrare 54 km de drumun comunale dintre care 33 km asfaltat 51 21
km pretruiti cu balast.

Comuna are o infrastructurd care necesitd modernizare — reabalitare. Infrastructura rutierd
va trebw modemizatd in paralel cu introducerea — extinderea celerlalte retele de utilitdt (apé,
canal, gaze naturale, etc.).

Comuna Petricani va beneficia si de legatura directa cu autostrada A8. Autostrada Tirgu
Mureg-Tas (A8), denumitd g1 Autostrada Unini sau Autostrada Est-Vest, este o autostradd ce va
fi construitd pe traseul Unghent - Tas - Targu Frumos - Pagcan - Targu Neamt - Poiana Largului
- Datréw - Targu Mures, unde vafi creatd o legéturd cu Autostrada A3 Va avea o lungime de 310
km. Distanta rutierd fatd de Bucurest este de 400 km, fata de Tasi este de 104 km, 1ar fatd de
Piatra Neamt, de 44 km.

In perioada 2008 — 2020 au fost realizate investitii pentru modemizarea infrastructuni de
drumun din comund, conform informatuler furmzate de pnméane au fost desfésurate urm dtoarele
lucrén:

¥ Modernizare drumuri locale sat Tarpest, comuna Petnicant (Strada: Mo,
Poetului, Cotului, Salcimilor, Rozelor) — 2.5 km;
Modernizare drumuri de interes local in comuna Petricani, satele Petrican g1
Boigtea (Strada Secolu Rabaia, Ciresler, Cotrocem, Izvorulm, Bisencu Petrican,
Pardoam, Bisericu, Seoli) — 5 km
Modernizare drum comunal Rotunda-Teliet — 2.5 km:
Modernizare DJ 155 I — sat Petricani — 5 km;:
Modernizare DJ 155 M — sat Tarpests — 3,5 kmi
Modernizare DJ 155 B —sat Tolic1 6 ke,
Modernizare DY 155 M - sat Telict 1,5 ko,
Demelarea 51t construire a doud podun not din beton armat peste raul Topolita,
comuna Petricani;
Fefacere mfrastructurd pod beton, afiuere pile, punct cot Tarpests, sat Tarpest;
F.eparatia a cinc podurt din lemn, in lungime totald de 97,2 ml;

Fefacere platform & din balast drum 9 km.

¥

YVYV YYYVYVYY
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Starea tehnica a strazilor si a drumurilor este relativ buna.

Datorita configuratiei tramei stradale a comunei si a dispunerii localitatii de resedinta
Petricani in lungul drumului judetean DJ1551 traficul trece prin centrul comunei, inclusiv cel de
tranzit.

Reteaua de strazi s-a dezvoltat spatial in toate localitatile comunei, in stransa corelare cu
tesutul rural.

MNumérul traseelor este relatv redus — o strada de categoria Il (DJ1551), 1a care se adaugd
cele de categoria III si IV — cu rol de acces g1 de folosintd locald Mum&rul intersectilor majore
este de asemenea mic, existand doar intre striz de categona Il 1 III:

- Intersectia intre DI 1551 si DJ155M, catre Tarpesti:

Fig. 3
- Intersectia intre DJ 1551 si DC12A, catre Boistea;
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- Intersectia intre DJ 1551 51 DC12, catre Boistea.

Fig.5

mistemul de circulatn este unul ierarluzat, reteava stradald a comunei Petricani fiind
compusd din trei categori de trasee:

¥ Categoria I1 - DJ 155 I face legatura spre Targu Neamt si Tupilati

¥ Categoria III - DJ 155 M, DJ 155B, DC 12, DC 12A, strazi principale
Acestea functioneazd in cadrul comunei cu rel de strézi de legdturd 51 strdzi colectoare,
facilitand accesul rapid al rezidentilor din zonele de locunte individuale cétre centrul comunei
st/sau cétre artere de legdturd cu exteriorul comunei.
De asemenea, strizile de categona I asigurd un acces facil dinspre zonele de locuinte
cétre principalele instituti de invatdmant, mstttn admmistrative s de cult.

¥ Categoria IV —majontatea a strizilor din comuna
Aceste stréz functioneazd in cadrul comunei cu rol de folosintd locald, ofenind acces intre
zonele constituite din locuinte individuale din mtenorul localitéty.

Timpii de calatorie pentru traversarea comunei sunt, in conditii normale de trafic, de
aproximativ Smin pe directia est -vest si de aproximativ 15 min pe directia nord-sud .

Majoritatea locurilor de parcare se afla in zona centrala, in curtea institutiilor publice, a
unitatilor de cult sau in fata unitatilor de comert si servicii. Locurile de parcare publice nu sunt
amenajate si semnalizate, conform le gislatiei aflata in vigoare.

Este necesara crearea de noi locuri de parcare la nivelul tuturor localitatilor componente.
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Conectivitatea in intertorul sistemulu de strdzi din comuna Petricani este relativ buna 5-
an identificat intreruperi ale tramei stradale care Ingreuneazd sau chiar fac imposibili
parcurgerea fluida si/sau in sigurantd a traseulu, on accesul la anumite locatil, puncte in care se
propune amenajarea de podete.

Fig. 6 Drum secundar — str. Paraului, cu trecere peste paraul Tolici

Gabantul stréziler principale de categona II nu respectd normele in vigoare, avind un
profil transversal cu 2 benzi de circulatie, fara spatiul necesar pentru deplasinle pietonale.

otrézile de categena I si IV, cu rol de acces gt folosintd locald, sunt dimensionate la
valorl mici cuprinse intre 3,5m 51 7 m. Exceptie fac drumurile comunale DC 12A s1 DCI2 cu
latimi de 10 m.

In general, ampnza striziler de grad I si IV nu oferd spatiu suficient pentru amenajarea
profilelor transversale conform legislatiel in wmigoare.

in prezent, comuna Petricani beneficiazd de un sistem de strdzi intr-o stare fizicd relativ
bund, aproximativ 60% din totalul de trasee find asfaltate. Trama stradal  majord — DI155 - este
complet reabilitatd (asfaltata) la nivelul suprafetelor pentru deplasdn rutiere.
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2.3. Analiza retelei de transport

2.3.1. Daie existente

La realizarea studiulwm au fost avute in vedere 51 analizate urmitoarele decumentati
existente puse la dispozitie de Priméria Comunei Petricani:

. Date refenitoare la transportul public, cum ar fi: trasee, statii, program de
circulatie ete.
. Date refentoare la trama stradala

Activitatea de colectare a datelor a presupus realizarea unor cercetdn de teren care si
surprindd situatia actuald s1 pnneipalele tendinte pnvind mobilitatea.

Astfel, activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport a inclus
urm dtoarele:

- Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General aflat in vigoare,
otrategia pentru dezvoltare locald a comunei Petricani in perioada 2021-2027, alte documente
semnificative.

- Date socio-demografice: repartitia populatiel pe localitati:

- Date pnvind infrastructura rutierd;

- Date privind transportul public interurban.

2.3.2. Anahizaretelet actuale de transport din comuna Petricani

2.3.2.1. Piste ciclabile

Comuna Petricani nu dispune de o infrastructura pentru biciclete, acest mijloc de
deplasare fiind dificil de practicat de catre locuitorii comunei.

Deplasarile cu bicicleta se fac pe suprafata carosabila, preponderant pe drumurile
judetene si comunale.

Lipsa infrastructurii pentru biciclete creste exponential riscul la accidente.

Prin proiectul de Modernizare a retelelor de transport rutier (drumuri comunale), prevazut
in strategia de dezvoltare locala a comunei, aceasta isi propune si infiintarea de piste de biciclisti
accesibile pentru locuitori.
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2,322 Zone pietonale

Comuna Petricani nu dispune de zone sau alei pietonale.
In prezent, in zona centrald a comunei, cat si in celelalte zone si localitati ale comunel nu
exista spatil functionale destinate circulatiel pietonale.

Traficul pietonal se desfdscard pe acostament/pe alei inguste aflate pe spatile plantate
acdiacente céu de rulare.

La nivelul intregii comune (51 al satelor apartindteare) vor fi implementate méasur
spectfice de accesibilizare a spatuler publice, a infrastructuntler de circulatie pietonald, @1 a
accesunlor la mstitutn pentru perseanele cu dizabilitdh (ex. marcaje specificce la nivelul
trotuarelor — zone de traversare, pentru persoane nevizitoare).

Este necesara modernizarea si autorizarea podetelor pietonale existente peste paraie, in
localitatile Tarpest, Tolici s1 Petricani.

Pentru a creste gradul de confort 51 sigurantd pentru deplasénle pietonale se impune
asigurarea infrastructurti pietonale dedicate (tretuare) pe toate strizile din comuna. Se vor avea
in vedere dimensiunile minime stipulate in normativ NP 051-2012 pentru  asigurarea
accesibilitdh tuturor participantler la trafic.

2.3.24. Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd

Pavaul tactl care ajuté perscanele cu deficiente de vedere la 1dentificarea zonel or pentm
traversarea strizilor nu existi In multe situatil existd o diferentd de mivel intre trotuar 1 trecerea
pietonald, ceea ce conduce la dificultit in deplasarea perscanelor cu dizabilitdt, a celor care se
deplaseazd cu ajutorul cdrucioarelor cu rotile, dar 51 a celor care imping carucioare pentru copit.
Astfel, nu este asiguratd continmtatea deplasdm perscanelor cu dizabalitdh, acestea intampinand
probleme, in special, la traversarea straziler, dar 51, in multe cazun la deplasarea pe trotuare,
ocupate cu difenite obstacele (de reguld autotunisme parcate neregulamentar, dar nu numa). De
asemenea, starea necorespunzitoare a trotuarelor (in unele cazun) face ca deplasarea persoanelor
aflate in cdrucicare sd fie dificild

Evaluarea moduril or altemative de transport au relevat urm dtoarele aspecte:

. nu existd o retea de piste pentru biciclist;
. lipsa de trotuare amenajate sau in stare necorespunz dtoare,
- lipsa pavajulw tactl care ajutd perseanele cu deficiente de vedere la identificarea

zonelor pentru traversarea strizilor. In multe situatin existd o diferentd de mivel intre trotuar g
trecerea pietonald, ceea ce conduce la dificultdt in deplasarea persoanelor cu dizabilitét.
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2.3.25. Parcérn

Majoritatea locurilor de parcare se afla in zona centrala, in curtea institutiilor publice, a
unitatilor de cult san in fata unitatilor de comert si servicii. Locurile de parcare publice nu sunt
amenajate s1 semnalizate, conform legislatiel aflata in vigoare.

Avand in vedere trendul ascendent din uvltimu anmi, in ceea ce pnveste folosirea
autovehiculelor, este necesara suplimentarea locurilor de parcare, care sd corespundi ma bine
nevoiler curente ale populatiel.

2.3.3.  Analiza transportului public in aria comunei Petricani
2.3.3.1. Transportul public local si interurban

Comuna Petricani nu dispune de transport public in comun.

Mijloacele de transport folosite de populatie sunt autobuze 51 microbuze ale unor finme de
transport din Fratra Neamt g1 Targu MNeamt.

Exista curse regulate publice zilnice spre orasul Targu Neamt s1 municipiul Piatra Neamt.

Autoturismele personale reprezinta principalul mijloc de transport utilizat de
populatia comunei pentru deplasarile locale.

Pentru obiectivul Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin
promovarea infrastructurii peniru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic, Comuna Pelricani are in derulare proiect de consiruire statii de
reincarcare peniru vehicule electrice. Odata implementat comuna va dispune de patru
statii de reincarcare a autovehiculelor electrice si hybrid, cate una in fliecare localitate
componenta a comunei Petricani.

Transportul interurban 51 interjudetean se realizeazd pe traseul drumunler judetene, cu
microbuze ale operatonlor privati.

Traficul de pasageri pentru transportul carosabil este preluat din statiile de autobuz
existente: una in sat Tarpesti, una in sat Tolici, una in sat Boistea si doua in satul resedinta de
comuna Petricani. Mai exista de asemenea o statie auto semnalizata dar neamenajata in centrul
satului Petricani.

Este necesara infiintarea si amenajarea statiei auto din centrul satului Petricani si a unor
noi statii in celelalte sate apartinatoare ale comunei pentru accesul facil in cadrul acestora la
locuinte si la principalele obiective de interes public.

In cazul statiilor auto existente este necesara modernizarea si intretinerea acestora,
conform prevederilor legale. Se vor avea in vedere urmatoarele:

- Toate statiile de asteptare si de imbarcare vor [1 amenajate astfel incat pasagerii sa
fie feriti de intemperiile vremii.
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- Statiile proiectate se vor amenaja prin marcaj pe carosabilul existent sau prin
dotarea cu alveole.

- Statiile dotate cu alveole se vor realiza in locurile in care spatiul adiacent strazilor
va permite acest lucru.

- Marcarea alveolelor se va realiza prin montarea de indicatoare de avertizare
pentru participantii la trafic.

- Sevorrealiza trecen pentru pietoni in dreptul statulor de transpert in comun

De asemenea este necesara modernizarea si intretinerea flotei auto a operatorilor de

Fig. 7 Statie auto 1, sat Petricani
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Fig. 8 Statie auto 2, sat Petricani

Fig. 9 Disfunctionalitale — lipsa statie auto, Zona centrala, sat Petricani
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Fig. 10 Statie auto, sat Boistea

Fig. 11 Statie auto, sat Tarpesti

ORGANIZAREA CIRCULATIEIL 51 A TRANSPORTURILOR




STUDII DE FUNDAMENTARE PENTRU ACTUALIZAREA PLANULUI URBANISTIC GENERAL
AL COMUNEI PETRICANL JUDETUL NEAMT

Fig. 12 Siatie auto, sat Tolici

2.3.3.3. Transportul feroviar

Comuna Petricani are acces la tranportul feroviar din orasul Targu Neamt.

Gara Targu Meamt este capét de line pentru o cale feratd secundard, sumpld @
electrificatd, care o leagd de Pagcam (orag cu gard pe o magistrald principald, ce leagd
Bucurestiul de Suceava 51 de frontiera nordicd a tdni, cu Ucramna

Calea feratd cu plecare din Targu Neamt este exploatatd de operatorul privat Eegiotrans
s1 este deservitd de sase perechi de trenun regio pe z1 (intre orele 5:45 51 20:20, la un interval de
aproximativ trer ore dimineata s1 doud ore dupé-amiaza), din care una circuld s1 la Iagt

2.3.3.5 Transportul aerian

Cel mai apropiat aeroport este cel din Salcea-Suceava, aflat la 85 de kilometri. Acesta are
curse regulate cu Bucurestt st Timiseara In apropiers mai sunt Aeroportul International Iagi, care
are curse regulate cu Viena, Budapesta, Bucuresti, Constanta s1 Timigeara, s1 Aeroportul
International Bacdu care are curse regulate cétre orase din Italia (Belegna, Milano, Foma,

Tonno), Bucurest: 51 Timigoara.
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2.3.3.6. Transport de marfi

Transportul de marfd reprezintd o componentd importantd din punctul de vedere al
mobilitdtn urbane pentrv comuna Petricani, intrucat o mare parte din traficul care traverseaza
localitatea Petricani este dat de autocamioanele care transporta marfa dinspre Targu Neamt. in
prezent, pentru tot traficul de martd dar g1 traficul de mare tonaj care tranziteaza localitatea, se
utilizeazd drumul judetean DJ1551.

In lipsa unuw drum oceliter, traficul de tranzit, mclusiv traficul greu, se desféscard pe
principala artera din interiorul comunei.

Realizarea autostrazii A8 va contribui la devierea traficului greu de pe DJ155L

2.3.4. Analiza structura si organizare a transportilui si al infrastructurii de transport in

Orasul Targu Neamt
2.3.4.1. Caracteristicile refelei existente de drumuri 51 stréci

Drumurile

Din punct de vedere functional g1 administrativ-tentorial, in ordinea impertanter,
drumurnile publice se impart in urmétoarel e categorni:

. drumun de interes nabonal, care apartin proprietity publice a statulw g care
asigurd legétunle cu capitala taru, cu regedintele de judet, cu obiectivele de interes strategic
national, intre ele, precum §1 cu ténle vecine, care pot fi:

- autostrizi;

- drumuri expres:

- drumun nationale europene (E);
- drumun nationale principale,

- drumun nattenale secundare

- drumun de interes judetean, care fac parts din propnetatea publicd a judetulu @1
care asigurd legdtura intre regedintele de judet cu municipule, cu oragele, cu resedintele de
comund, cu statiunile balneoclimaterice g tunstice, cu porturile g aeroportunle, cu obiectivele
unportante, legate de apérareatami, g1 cu obiectivele 1storice importante; intre orage §1 municipit;
intre regedinte de comuné

. drumun de interes local, care apartin propnetitn publice a umtat: admmistrative
pe tentoniul céreia se afld 51 cuprind: drumunle comunale, drumurile vicinale 51 strézile.

Principala cale de comunicatie pe tenttoriul comuner este reprezentat de DI 1551 care
constituie legétura dintre oragul Targu Neamt 1 comuna Tupilat, jud. Neamt.

Comuna Petricani va beneficia si de legatura directa cu autostrada A8. Autostrada Targu
Mureg-Tas (AS).
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La dimensionarea st la calculul capacitdt de circulatie a intersectilor se tine seama de
prevedenle schitet de sistematizare a localitdt, reteler stradale g1 planulw de distnbuire a
traficului pentru a se asigura:

] securitatea, fluenta g1 confortul circulatier;

. posibilitatea de etapizare arealizdm mtersectier cu rezervarea spatiulu necesar in
viilor;

- reducerea frecventel g1 duratel oprinlor, precum g1 a noxelor rezultate din trafic.

Amenajarea 51 ecluparea intersectiel trebuie sd asigure preluarea integrald a fluxunlor
provenite de pe strdzile concurente, respectandu-se distantele mimime de amplasare a
intersectiilor, conform reglementénlor tehnice specifice.
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